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» Das System
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epon ist eines der weltweit modernsten Werkzeuge zur langfristigen Fahr- und Dienst-
planung im o6ffentlichen Personenverkehr. Mit epon werden lhre bewahrten Arbeitsschritte
zur Fahr- und Dienstplanung rechnergestitzt effizienter gestaltet und auch Benutzern ohne
detailliertes EDV-Fachwissen eine einfache und komfortable Programmanwendung ermég-
licht.

Die erste Programmversion war 1986 verfligbar. 1994 erfolgte mit dem Umstieg auf die
Windows-Oberflache eine weitgehende Umstrukturierung. Seit 2000 ist die neuste epon-
Generation verfligbar (zeitweise als Cityplan21 bezeichnet). Diese wurde durch alle we-
sentlichen Funktionalitdten des Planungssystems PRO (Rev.10) sowie des Entwicklungs-
projektes PRO2000 erganzt. Im Jahre 2005 schlieBlich sind das neue Dienstoptimierungs-
modul ASLADIN und eine verbesserte Internet-Anbindung hinzugekommen.

Da ISIDATA als Entwickler und Eigentimer dieses Systems mit allen epon-Anwender-
betrieben Wartungsvertrage abgeschlossen hat, findet aber auch abseits spektakularer
Neuentwicklungen eine kontinuierliche Erweiterung und Anpassung aller epon-Module an
geanderte Anforderungen und Randbedingungen statt.
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® epon - Standards

Die ersten EDV-gestutzten Betriebsplanungssysteme waren reine Rechenhilfen. In den
folgenden zwei Generationen wurden diese von Systemen abgel6st, die sich durch die
Integration dialogorientierter Arbeitshilfen und parametergesteuerter Optimierungsverfahren
ausgezeichnet haben. epon reprasentiert nun die vierte Systemgeneration von Fahr- und
Dienstplansystemen, die eine grafische Betriebsplanung und Ergebnisdarstellung ermog-
lichen.

Die maldgeblichen Impulse fur die Entwicklung dieser neuen, objektorientierten System-
generation kamen aus drei Bereichen:

e Vervielfachung der Hardwareleistungsfahigkeit

e Nutzung der heute zur Verfugung stehenden umfangreichen Softwaretools

e Berucksichtigung der verschiedenen Anforderungen der Bearbeiter/Betreiber
Das neue System zeichnet sich durch Anpassungsfahigkeit an die individuellen Anforde-
rungen der Anwender und die gleichzeitige Nutzung allgemein glltiger Standards aus. Ein
relationales Datenbanksystem und eine grafische und objektorientierte Oberflache ermdg-
lichen auch Benutzern ohne tiefgreifende Kenntnisse des Systems eine schnelle und

effiziente Bearbeitung der Betriebsdaten mit bewahrten Tastatur- und Mauskommandos
(MS-Office-Standard).

¥ Merkmale

Die Vorteile und Features der neuen epon-Systemgeneration im Uberblick:
o Client/Server-Architektur, Nutzung von Standard PCs, Windows NT und TCP/IP-
Netzwerken
¢ bewahrte und geprifte Algorithmen zur effizienten Problemldsung
e Standardoberflache und -MenUs in allen epon-Modulen
e integrierte Parameterverwaltung

o fihrende Optimierungswerkzeuge
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» Basisdaten

Die notwendigen Basisdaten (Netzdaten) werden Uber benutzerfreundliche Editoren ein-
gegeben und gepflegt. Eine vertraute und komfortable Windows-Oberflache ermdglicht
schnelle und einfache Dateneingabe. Die Eingabemasken und -felder sind gemaf den
Anforderungen der Anwender editierbar.

Alle Benutzereingaben werden sofort auf Zulassigkeit und Plausibilitat geprift. Bevor Daten
an ein anderes Programm zur Weiterverarbeitung Ubergeben oder in der Datenbank
gespeichert werden, wird eine umfassende Konsistenzprifung durchgefuhrt. Um ein
Hoéchstmall an funktionaler Sicherheit zu gewahrleisten, werden alle Querverweise
(Beziehungen zwischen Basisdaten-Editoren) und Konsistenzanforderungen nachfolgender
Programme gepruift.

¢ epon - Streckenelemente

Datei  Steuerung  Optionen Hilfe:
418 Streckenelemente  im Archiv NET21 Kommentar: | |
Fahrzeit
Nr. CQuellort Zielart Sel-Tvp Linge Fahrzeugtypen Falge: CLIEICLl
2 3
338 870 BSP 1875 ETF =] 5L,5G, KB, TAR| I il i il
338 evs ETF fE20 EHO et 5L,5G, KB TAR| . a a a
340 1850 BHO 550 BHK ] 5L,50G, KB, TAR| I ] il il
341 ezl BHO erl BKA 2 5L,5G, KB, TAR| I 2 a i
342 | ila830 BkA f880 BHO oo 51,56, K6, TAR ] 2 i
343 831 BKA aod FOS 210 5L,5G, KB, TAR| I i2 2 2
344 | iLa0o FOS fE90 BKA Haie 51,56, K6, TAR ] 2 ]
345 and FOS 911 FKI L] 5L,5G, 1B, TAR| B i i i
akK Arrwencden Fiicksetzen Abbrechen Kons. Priifung
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» Fahrtenplanung

Fahrten kénnen Uber eine benutzerfreundliche Oberflache per Mausklick erstellt und als
Einzel- oder Taktfahrten erfal3t werden. Die Darstellung erfolgt als Zeit/Zeit oder Zeit/Weg-
Diagramm, das automatisch erzeugt werden kann und dem Bearbeiter ein Héchstmal} an
individuellen Gestaltungsmoglichkeiten bietet. Es kdnnen bis zu 5 derartige Diagramme, die
jeweils mehrere Linien umfassen kénnen, gleichzeitig dargestellt werden.

Die Festlegung der Fahrten erfolgt grafisch oder in tabellarischer Form. Beide Bearbei-
tungsweisen kénnen miteinander kombiniert werden. Der Bearbeiter wahlt die Linien, die
gemeinsam auf einem Bildschirm dargestellt werden sollen. Dadurch kann er sich jederzeit
einen umfassenden Uberblick Uber geographisch oder umlauftechnisch zusammen-
hangende Linien verschaffen.

Fir die Bearbeitung der Fahrten steht dem Anwender eine tagesart- und gultigkeitszeit-
raumubergreifende Arbeitsmoglichkeit zur Verfligung. Beliebige Teilmengen kénnen so mit
lediglich einem Arbeitsschritt verandert werden.

¥ epon - Fahrt- und Umlaufbildun 8 [l B3
Dei Fahrten  Umlauf Layout Baken Prifen  Anzeige Zoom  Ausgaben/info  Farameter  Meldungen Hilfe
=] (= EE NN R PR e I 0V e R P =RV E
Fahrten andern/zeigen Fahrt Basisdaten—Archiv 1313 |
HP I 30 8 30 [+] 30 10 30 11 30 1
UMLAUF 8 R 1268|1217 ]
Marktplatz Zwemreffit i ﬁ—-:—: A e M = W e = =R = B = T = —— =W —— = = — =W
| JAVAVAVATAVAVAVATAVAVAVATAVAVAVAVAVAVAVAVAYRVAVAY SYAVEAVAY
ALARAXARALARAN A XA A NA LA A A NAANARA
oo 13;{ :4{ 14% '1‘5 1‘Llli i\]”l]?r 12 13;{ i'41 14% 156 1‘Llji HHJF IEIJ( SWJ 141[ 1‘LSIJ DIJr HHJF l?l}r SWJ 141[ 1151; mj HHJF 1LEIJ|T 31[ 141[ 1‘LSW
— ,Q\{SB‘—JMYSI QYDBE[MYZ Y ,Q\{SBV\} 44&[51\1 QYDBVWE\/E /EB-\JHBVEE DBVWE /2E /ES\/WBVSE DBVWE\/E /ES\/lti
schuimmbas AANNAAANAAANA A AT U AT 4 QA 0 A 4 AT & 4
et ens A AR ESEAS AVINATAVIFAN ATAWAN AWATSN AWAWAT AWAYL
B \AAARAARARAAARY VALV AT AN U A A
—— VAVAVAY/AVAVAVAV/LYAVAVAY/LV.WD L4 A4 X4 XA [
I EPEFI AR T T T / A it / A 2} ;
st g 'lj IJT “f »{ epon - Fahridaten [x]
et }{\ X\ X‘l M::‘el US?::ZT:ZS;{:‘);“;“—ISI EM: Lange fm] 11040 | | | | \ \ \ \ Fahrt 1 IHWMe
atitat g 4’/ ‘—'f L"j T Linia. |a. : |Hi‘cht Hin ;!ar LAMF | Artgl | ?:.T 1 e Haltezeiten 10 |
Lampenfabrik Foute B ZulFeg 515G || Feg s | = Korrekturen 0 |
M [ |Z [ | FGR 2 || Toktung  Takt | ngw | | | Bemerkungen 0 |
5 : En 110 MPL 730 bs s M -
ZHERG/HI/ |1 111! \ap Beug 110 MPL a0 #hstand 15 | Uutaperr
Aus 1460 DST 758 fnzahl 12 =1 =
'4— ’Tl Anwenen | Rilcksetzen Abbrechen ‘ Vorganger ‘ Machfiolger Einfigen Takt Trennenl

© ISIDATA GmbH 2008




epon ISIDATA

» Umlaufplanung

Die Umlaufplanung bietet dem jeweiligen Nutzer unterschiedliche Bearbeitungsmdglich-
keiten: manuell, Uber Vorschlagswesen oder automatisch.

Der Bearbeiter kann zwischen der Darstellung der Fahrten im Zeit/Zeit-Diagramm oder in
einer Balkengrafik wahlen.

Die Balkengrafik ermdglicht eine einfache und komfortable linientibergreifende Umlauf-
bildung per Mausklick. Eine grof’e Fahrtenmasse verteilt Gber mehrere Linien wird so
Ubersichtlich dargestellt.

Die Fahrten kdnnen manuell mit einfachen Mauskommandos zu Fahrzeugumlaufen ver-
bunden, mit Kursnummern versehen und Betriebshdfen zugeordnet werden. Zahlreiche
betriebsinterne Ergebnislisten (sortierte Fahrten- und Umlaufliste, Aus-/Einlaufplan,
Zugfolgeplan, Umlaufstatistik, Textausgabe) kbnnen nach Bedarf erstellt werden.

B cpon - Fahrt- und Umlautbildung S [=] B3
Datei  Fahrten Umlauf  Layout Baken  Prafen  Anzeige  Zoom  Ausgaben/info  Parameter  Meldungen Hilfe |
s | | | = | |
= el R aE VIS X AR SN X RS @l &
Fahrten andern/zelgen Fahrt Basisdaten-Archiv 1511 |
Hp | 13 20 14 20 15 20 16 0 1
TR SeaPEr EK
Kehrgl. Schubersty. |-
Schubertstrasse :
Schyvrarzenbach
Betriebshof Ost %o A ¢ ¢
lordend
Hordbriicke
Zollhaus re-
i Mord -
-:M-IP'-_ Industriepark ;- - e T e A i F === o= e o = —tmpe = = S = e s e = =
ogelviese i
Harzer Damm
Westendorf Mitte P
[rehrgl. Westendorf +--- -1 et M= R e Mmoo e b = gt
SOM02/SA, S0, HO, PT, MI
KSCH KWES KSCH AEIN K4CH WES KSCH AE| KSCH
9/1 L | L [ | L = L El L = s I ) s =]
ABIN KSCH KWES KSCH ABIN KSCH KWES KSCH ABIN
9/5 B | L | L | B | R L =] B [02=] E 2 s
KWES KSCH ABIN KSCH KWES KSCH ABIN KSCH KWES
/2 =] | | = L = I L B L | I
KSCH AEIN KSCH KWES KSCH AEIN KSCH KWES KSCH
0/4 - | s | . L - - | . | . o - i |
EWES SCH ABIN KSCH EWES SCH AFIN KSCH
9/3 L L L L L L L [ L L]
AHIN KSC KWES SCH #HIN KSCl KWES SCHNORBHFO BH
9/5 L L L L L L L L “E poE ]
|
BE =

=

Der Bearbeiter kann sich Vorschlage fir die jeweils nachste Fahrt des Umlaufs in einem
zusatzlichen Fenster anzeigen lassen und mit der Maus selektieren.

Die Umlaufbildung wird in folgenden Punkten unterstitzt:
e Uberpriifung der vorgegebenen Mindestwendezeiten

e Uberpriifung, ob Fahrten mit demselben Fahrzeugtyp geplant wurden (z.B. Stan-
dard-Linienbus oder Gelenkbus)

e automatische Anzeige der Aus- und Einfahrt bei Festlegung des Betriebhofs

e automatisches Einzeichnen der Uberlauferfahrten bei linientbergreifender Fahr-
zeugumlaufbildung

© ISIDATA GmbH 2008
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» Umlaufoptimierung

Die epon Umlaufoptimierung kann mittlerweile auf eine Uber 25-jahrige Tradition zurick-
blicken. Sie ist im Laufe dieser Zeit bestandig weiterentwickelt worden und kann bis zu
10.000 Fahrten aus bis zu 200 Linien gemeinsam zu optimalen Umlaufen verknipfen.
Hierbei handelt es sich keineswegs um rein theoretische Grenzwerte. Diese sind vielmehr
bei Rechenzeiten von typischerweise unter 40 Minuten ganz konkret betrieblich nutzbar.

Eines der gréfliten Probleme bei der Umlaufoptimierung stellt die Bereitstellung aller denk-
baren Uberlduferfahrwege zwischen den Linienendpunkten dar. Fiir die Erzielung optimaler
Ergebnisse war es friher erforderlich, hier bis zu 20.000 mégliche Wege im Vorfeld manuell
zu erfassen. Dieser Aufwand ist dadurch massiv reduziert worden, daf® nunmehr alle
unbekannten Uberlaufer anhand ihrer geographischen Koordinaten Uberschlagsweise
errechnet werden konnen. Im Anschlul3 an die Optimierung missen dann nur noch die
wirklich verwendeten Uberlaufer Uberpriift und gegebenenfalls korrigiert werden.

Bei Busbetrieben ist es am einfachsten, die fehlenden Uberlaufer automatisch mit Hilfe der
Routensuche des GIS-Systems ermitteln zu lassen. Hier werden vom Programm zunachst
alle Kombinationen von Fahrtendpunkten (sowohl untereinander, als auch zu den zugelas-
senen Betriebshofen) herausgesucht, fir die es noch keine Uberlauferwege gibt. Diese
werden dann anhand des Stralennetzes exakt bestimmt und vollstandig in die epon-Basis-
daten Ubernommen.

Ein besonderer Pluspunkt ist die integrierte Sensitivitdtsanalyse. Sie erlaubt in vielen Fallen
eine zusatzliche Einsparung von bis zu 1 bis 3 % der bendtigten Fahrzeuge unter der
Voraussetzung, dal® eine begrenzte Zahl geringer Fahrplananderungen (die vom Programm
vorgeschlagen werden) durchgefiihrt werden kénnen.

Bepon - _$1$DKA1300:[PAJFOPT_FAHRTEN.LIS:104

S M 4 M EEe

Meues Fahrzeug 17

FO110  B39/RAETT S002¢BUBF 5122 --» 556 E427 (BG5S 1 0:33)
k= 0, Lz= 0100+ 0300, WZ= 0;00+ o0, FA= 0, Fza= 0, New= 0, Lin= 0, b= 0, WZ2= 0 Zeit gemessen
FO223  B30/R/GRHES E426 (G50} 5:66 --> B:26 EOO2(MESZ) 10130
k= 11, Lz= 0308+ 0300, WZ= Q00+ 0100, FA= 0, Fzg= 0, Neu= 0, Lin= 0, Ob= 10, WZ= 1 Zeit gemessen
FO234  B30/R/BIMZ EEZ1(BIEU} B:30 --» B:E57 EOO2(MESZ) 10322
k= 0, Lz= 0100+ 0300, WZ= 000+ 0100, FA= 0, Fzg= 0, Mew= 0, Lin= O, b= 0, WZ= 0 Zeit geschitzt
FOS16  B30/H/MEGE EBE2(HESZ) B:B7 --> 7133 E426(BGELD {01363
K= 3, Lz= 0100+ 0300, WZ= 000+ O, FA= 0, Fzg= 0, New= 0, Lin= 0, Gb= 0, WZ= 3 Zeit gemessen
FO780  B30/R/GRHZ E426(BGEEU) 730 --> B:02 EO02(MESZ) {0327
k= 100, Betriebshofeinfahrt. Aufenthaltsdaver= 4:13
F2io2  B40/RMHLT SOBENERE 13:20 --> 14:00 S189¢NOES) 4040}
= 0, Lz= 0100+ 0300, WZ= 000+ 00, FA= 0, Fzg= 0, New= 0, Lin= 0, b= 0, WZ= 0 Zeit gemessen
F2322  840/H/MN14 S183¢NOES) 14:00 --> 14126 S007 NZOE> 40126}
K= > Lz= 0300+ 0300, WZ= 0i00+ 0p00, FA= 0, Fzag= 0, New= 0, Lin= 0, b= 0, WZ2= 21 Zeit gemessen
F24595  830/R/ZKHH S004{NZ0OB> 14:45 --> 15:34 S172HH003 40143}
k= 38, Lz= O:11+ 0300, W= Q:00+ 0100, FA= 0, Fzg= 0, Mew= 0, Lin= 0, (b= 35, WZ= 3 Zeit geschatzt
F2750  B40/R/NHOD BO07(NZOB» 16:47 --> 16132 BZ30LUTTY 1 0145}
K= 24, Lz= 0300+ 0300, WZ= 0;00+ 0100, FA= 0, Fzg= 0, New= 0, Lin= 0, Ub= 0, WZ= 24 Zeit gemessen
F2962  B40/H/MNOZ 8283¢LUTT 16341 --> 17;24 S007 (NZOE> 1043
k= 12, Lz= 0300+ 0300, WZ= 000+ 0100, FA= 0, Fzg= 0, Mew= 0, Lin= 0, b= 0, WZ= 12 Zeit gemessen
F3209  440/H/NBST 7993¢NZ0B> 17140 --> 18123 4E38CWIPAY 1043
k= 18, Lz= 0300+ 0300, WZ= 000+ 0100, FA= 0, Fzg= 0, Mew= 0, Lin= 0, b= 0, WZ= 18 Zeit gemessen
F3392  440/R/STNZ 4B5G{MIPAY 18:30 --> 19:10 T999NZOE> 1040
Neves Fahrzeug 19
FO202  S10/H/HERZ 9355 CHART Y 5:51 --> 616 9117 {BGEF> 1 0:29)
K= 23, Lz= 0320+ 0300, W= 0:00+ 0:00, FA= 0, Fzg= 0, Meu= 0, Lin= 0, b= 22, WE= 1 Zeit geschatzt
FO450  327/H/WAEH 937BCUARDY E:d8 --> 7:08 9328¢EHEF> 10320}
K= 9, Lz= 0300+ 0300, W= 0:00+ 0:00, FA= 0, Fzg= 0, Meu= 0, Lin= 0, b= 0, WZ= 9 Zeit gemessen
FOE29  926/H/EHEG 9328¢EHBF Fil2 --» 7:30 S111¢BGEF> 10yl
K= 12, Lz= 0300+ 0300, WZ= 0:00+ 0:00, FA= 0, Fzg= 0, Meu= 0, Lin= 0, b= 0, W= 12 Zeit gemessen
FO774  906/H/DIRK 9114 (BGEF} T30 > 7idd 9O20¢BE5C) 4 0:09;
k= 100, Betriebshofeinfahrt. HuFenthaltsdauer‘— 2:19
F1454 630/H/BELL BI87 (NEUM 10:56 ”> 11:18 BG4 AR 40322
K= . Lz= 0204+ 000, WZ= 000+ 02 UU FA= 0, Fzg= 0, Neu= 0, Lin= 0, (b= 14, WZ= 9 Zeitqualitdt undefiniert
F1E16  B35/R/AISL E719¢ALSZ} 11:37 ”> 12:02 E555¢ [SEF> 4 0:25)
K= 25, Lz= 0304+ 0300, MZ= 000+ 0:00, FA= 0, Fzg= 0, Meu= 0, Lin= 0, Ub= 10, WZ= 15 Zeitqualitit undefiniert
F2491 634/R/BOEL G643 CANEDY 14z 44 -=> 15123 E708(ENHI> 403
. Lz= 0300+ 0300, WZ= 0300+ 0:00, FA= 0, Fzg= 0, Neu= 0, Lin= 0, lb= 0, WZ= 3 Zeit gemessen
F2E96  634/H/E0E3 E783¢ENMI} 15 6 ”> 16:07 EE45¢ AR 4030
K= . Lz= 0201+ 0300, WZ= 00+ 0000, FA= 0, Fzg= 0, Neu= 0, Lin= 0, b= 0, WZ= 12 Zeitqualitit undefiniert
F2091 634/R/BOEL EG43CAURDY 16:24 ”} 17:03 E7ABCENHI> {03
K= 33, Lz= 0310+ 0300, W7= 0:00+ 000, FA= 0, Fzg= 0, Meu= 0, Lin= 0, b= 32, W= 1 Zeit gemessen
F3140  B30/R/GRHL B426 (G5} 173 25 -=» 1800 EAA2{MESZY {0135
0300+ 0300, WZ= 0:00+ 0300, FA= 0, Fzg= 0, Neu= 0, Lin= 0, 0b= 0, WP= 0 Zeitquslitit undefiniert

. Lz=
F3325 B95/R/MSFL EBE2(HESZ ) 18y 11 - 18¢33 ES0GLFLUMY {022y
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» Fahrplanausgabe

Die in den Modulen Fahrtenplanung und Umlaufplanung erarbeiteten Fahrplan-Grunddaten
werden als hochwertige Druckausgaben im Postscript- oder PDF-Format ausgegeben.
Postscript ermdglicht sowohl die Verdffentlichung der Fahrplane mit Hilfe betriebsinterner
Laserdrucker als auch eine problemlose Integration der Daten in die Satzsysteme moderner
Druckereien.

Umfassende Layoutfunktionen ermdglichen hierbei die individuelle und professionelle
Gestaltung von Druckausgaben. Spezielle Anforderungen an Schriftart oder Schrifttyp
sowie die Einbindung betriebsinterner Logos und Symbole sind damit leicht zu realisieren.

Zu den Standardausgaben des epon-Systems gehéren Aushangfahrplane, Taschenfahr-
plane, Kurskarten, Fahrerkarten und Wagenlaufkarten. Linienverldufe kénnen im Aus-
hangfahrplan und Taschenfahrplan auch als farbige Perlschnlire ausgedruckt werden.
Ebenso sind umfassende Grafikausgaben auf DIN AO Plottern mit Endlospapier in 64
Farben mdglich.

wn g Stotteritz e 8

bis 14122002

ghitig ek valid fromy valable & perirey. 02.09.2007 i (WEEREE

Fahrzsitin minuten MONTAG - FREITAG
L Takitik
Fahiast i Minun MONTAG - FREITAG uowwy rnow oy venpren Fmaeni AR
journay time min) / durée du trsjst min) 418 334, 464, Oz tztadt 5 00 07 15 27 35 42 50 57
1 Gohlis, Landsbargar StraBa Stahlwerk 6-7 05 12 20 27 35 42 50 57
ci: Sl 503s 18s 336  41s 48 Aier Hafen 8 05 12 20 27 4 &7
Y M- L 603& 11 184 31k Ealy 51%
\I- Landsbargar/M - Lisberm - Str. Kunstmuseum 911 12 27 42 =57
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¥ S.ng gzr;gipm 1; ;?01.; M6 216 314 4& 518 R T
s =210 1 33 4 =
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3 Rathaus Stitteritz 5 224 e b
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GO fighait der Fahrausweisa : [y
fick et valicily / valiché des lires de ranspart §
Kurzstrackentarit \@‘? &
1Zane 110 o 5;& 5
2 5
OO iR B0
5
Tarrlhal[usmlle S S
ige./ changsment de tarif & & 7 Linie 18
e S &
s & {g \ﬁ‘ W o
5 @ L # & of 3
o & \h\; f"e \‘ 8 ﬁ?;f’* e o & & @ﬂ* ”&rs*’g 4‘ g

§’ S ﬂgﬁb\
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1 /4 ‘Verkehrs GmbH Augsburg Hontag /Schule
= ZBF an: 0.45 gikig ab: 1.01.2008
Linie: 1 1 1 1 1 1 1 1
Fouite: —or- | -of- | -0i- |0t |-or- | -or- | -oi- | -os-
Verkshrshinweise 4V
Neuer Ostiriedhot 15:40 | 16:55 | 18:10 | 19:25 | 20:40 | 21:55 ( 2310 | 019 .
KuturstraBe 15:d | 169 | 1814 | 19:28 | 2043 | 218 | 2313 | o2 Zug - Oberégeri -
Lachhausen Schidfle 1547 | 1702 | 1817 | 19:32 | 20047 | 2202 | 2317 | 028
Lechhausen Bricke 1548 | 1703 | 18:18 | 19:33 | 20:48 | 2203 | 3118 [ 027
Jakobertor 15:80 | 17:05 | 18:20 | 19:35 | 20:80 | 2205 | 2320 | 028
PilgerhausstraRe 15:53 | 1708 | 18:23 | 19:38 | 20:53 | 2208 | 2223 | o2 Montag - Freitag  [14-15] 16. 17];13 191 20.121-23 0@ 1
Rathausplat 1555 | 1700 | 18:28 | 1940 | 20088 | 220 | 23:25 | 034 B B LA 2B
Ma ‘t:"'lspt:z e | e i ea e i e | o Zug Bahnhofphtz |40 |00 1095 35 40|00 06 10 25 36 40(06 10 40(10 4010 40(10 40
il e ; : ; ; : ; : ; Postplatz 42 021227 38 420208 12 27 38 42|08 12 42|12 42|12 42|12 &2
K& nigsplatz (B) an| 15:58 | 1713 | 12:28 | 19:43 | 20088 | 22113 | %28 | 037 Talacher 45 05153 - 49060 - 1992 34 - 49| - 19 45(18 48|18 48[18 48
Konigzplatz (B} ab | 16:00 | 1715 | 18:30 | 19:45 | 21:00 | 22:45 | 23:30 Allenwinden 55 - 2540 - 55| - - 252840 - 55|- 25 55|23 53|23 53(23 53| |
Polizeiprasidium 1603 | 1718 | 18:33 | 1948 | 2103 | 22018 | 2333 Schmiteli 57 |1497 42 - B7|14 - 273042 - 7| - 27 57|25 BA[25 55|25 56
: . ; : Z . : Unterégeri 04 21 34 49 55[04 21 25 34 37 49 5504 25 3404 30[00 30(00 30(00
Eemstfafie 603 | M | 18854 13:80,) 21 5s) 22201) Eaisd Oberigeri 10 97 40 5§ y_loo 10 27 30 40 43 56[00 10 30 40/10 35@35 05 35|05
Maria Starn 16:06 | 1721 | 18:36 | 19:51 | 2108 | 22:21 | 23:36
Goggingen Rathaus 16:09 | 1724 | 1839 | 19:54 | 21:09 | 2224 | 239 & Sehnellbus, badient alle Haltestellen Zug Bhf. bis B verkehr ab Baar Bhf 17.12 h und 18.12 h ak
Goggingen 1642 | 17.27 | 1840 | 10:67 | 21142 | 2207 | 2342 Kalinplatz und ab Spinnerei S Linie 34 >
Lia, 1 1 1 1 1 1 1 b bedient zusérzlich die Hakestellen Riitli und Fa- @ werkehrt nur am Freitag
3 denstrasse
Rotde: -o2- |-o2- |-02- |-02- |-02- |-02-[-02-
Goggingen 16:47 | 17232 | 16:47 | 20:02 | 24:17 | 2232 | 23:47
Goggingen Rathaus 16:18 | 1733 | 1848 | 20003 | 21118 | 2233 | 2348
Maria Stern 16:20 | 17235 | 18:50 | 20:08 | 21:20 | 2235 | 2350
Bergztralie 16:21 | 1736 | 1&:51 | 2008 | 21:21 | 2236 | 2351
Polizeiprasidium 16:24 | 1739 | 18:54 | 20009 |21
K& nigsplatz () an | 16:28 | 1743 | 18:58 | 20113 | 21 E Marktplatz - Schweizer Weg - Hbf. - Oststadt - Lampenfabrik
Kénig=platz [C} ab | 1630 | 17.45 | 19:00 | 20:45 | 21
Moritzplatz 1631 | 1746 | 19:01 | 20116 | 21
Rathausplatz 1632 | 1747 | 19:02 | 2017 | 21 . tontgsiwitgs |
BarlBerbricks 18:33 | 1748 | 19:03 | 2018 | 21 12 | 13 14 15
Jakoheror 16:36 | 1751 | 19006 | 20:21 | 21 & & b & b & & & & & & &
Lechhausen Bricke 1638 | 1754 | 19:09 | 20:24 | 21 Marktplatz 00 15 22 30 37 00 07 15 22 30 37 07 15 22 30 37 00 07 15 22 30
| anhhacienn SeriahE 1ga | 1788 | 12010 | 2028 | 21 huseur 02 17 24 3z 39 02 09 17 24 32 39 09 17 24 32 39 0z 09 17 24 32
: : : : Schubertstrasse 03 18 25 33 40 03 10 15 25 33 40 10 18 25 33 40 03 10 18 25 33
Kukurstrafe 16i4d | 1T | 19114 ) 2029 | 21 Hamburger Strasse |08 21 26 36 43 06 13 21 26 38 43 13 71 28 35 43 0 13 21 28 38
Neuer Ostriedhot 16:48 | 18:08 | 19:18 | 20:33 | 24 Krankenhaus 06 za a0 36 45 08 15 23 30 a0 45 15 23 30 30 45 08 15 23 a0 38
Linie: Gruntschule 10 25 32 40 47 10 17 25 32 40 47 17 25 32 40 47 10 17 25 32 40
Foute: Z0o 11 26 33 41 48 11 18 26 33 41 48 15 26 33 41 48 1118 26 33 41
Verkehrshinweise Schweizer Weg (13 28 35 43 50 13 20 25 35 43 50 20 28 35 43 50 13 20 28 35 43
K& nigsplatz (D) Schwimmbad 14 29 36 44 51 14 21 29 35 M4 51 21 29 36 44 51 14 21 29 35 44
Patri Eergstrasse 15 30 37 45 52 15 22 30 37 45 52 2z 30 37 45 52 15 22 30 37 45
HP Shab:Betriekishiof Berlier Strasse |16 31 38 46 53 16 23 31 38 46 53 23 31 38 46 53 16 23 31 38 48
. i Hauptbahnhaf 17 32 39 47 54 17 24 32 39 47 54 24 32 39 47 54 17 24 32 39 47
V - fahrtab M orizehiz zun KOD Oherfinanzdiektion | - — 41 — 56 Slgp iy Dk 2F - 41 - 5 e
Ein-ab KOD iberEserwallzun SEF Amtshaus 19 3 43 19 34 43 34 43 19 34 49
b hieme Fim enfabrt Landgericht 20 35 50 20 3 5 F -] 20 35 50
d Enfahrt Kunstmuseum 21 36 31 21 36 51 36 51 21 36 51
Aller Hafen 2z 37 82 F-- T I 52 Z2 . SR e
Stahlwerk 24 39 54 24 38 5 3\ 54 4 39 54
Oststact 26 41 56 2% 41 5 # 56 % 41 56
Lampanfabrik
Fahrpln G AugbugerVatebragesels Frehiz PEACOLHO B & Niederflurbus m it Ram pe
9/2 AUSFAHRT BHF Vahrenwald: 5.04 UHR — EINFAHRT BHF Vahrenwald: 5.41 UHR SAMSTAGS
gliltig ab: 28.02.1996
’ P ‘\@n‘“
oF o A 51 P A€
; we ™ & \@?“0 ot o o o
2512 547
252 | 901 5.27 545 547 550
6.54 6.36 634 631
201 7.01 719 7.21 7.24 749
.27 808 5.06 8.03 745
25/2 [ 901 8.43 9.02 904 9.07 920
2502 10,19 10.00 958 955
252 [ a0t 10.31 10.50 10,52 1055
12.07 1148 1146 1143
a0t 12.18 12,38 1240 1243 12.09
13.55 13.36 13.34 13.31 13,05
oot [¢> 14.07 14.26 14.28 14.31 14,49
15.42 15.23 1621 1518
a0t 16.00 16.19 16.21 16.24 16.49
17.27 17.08 17.06 17.03
9i2 901 17.45 18.04 18.06 18.09 16.29
02 19.12 18.53 18.51 1848 168.25
92 01 19.31
201 19.40 19.54
20.55 20,37 2032
92 a01 21.06 21.24 21.29
92 22.34 22,16 22.11
92 [ 25/1] 901 2246 23,04 2208
a2 [ 251 & 0.13 2355 2350
0/2 | 2511 | 901 0.19 045 0.50
2501 2.06 148 1.35
a2 [ 251 [ 501 2.9 245 250
9112 | 261 4.06 348 3.35
912 | 2501 | 901 4.19 445 4.50
9412 | 251 532 537
P ABC < Anschl. an Li. 59. Bei Verspat. ab 3 Min Schw. Bar Meldung an BL.

4 Anschlul Linie 54 beachten
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Folgende Ausgaben kénnen mit epon erstellt werden:

Aushangfahrplan: Der klassische Haltestellenfahrplan des Nahverkehrs: Die einzelnen
Abfahrten einer Haltestelle oder einer Gruppe von Haltestellen werden tabellarisch auf-
geflihrt, zeilenweise nach Stunden sortiert.

Der Werktags-, Samstags- und Feiertagsverkehr werden blockweise getrennt nebenein-
ander bzw. untereinander abgebildet. Die Linienverlaufe kdnnen mittels Perlschniren
dargestellt werden. Diese kdnnen zusatzliche Angaben wie Fahrzeiten, Anschlusslinien,
Kurzstrecken- oder Tarifinformationen umfassen.

Glltigkeitseinschrankungen einzelner Fahrten kdnnen durch Zugriff auf den epon-Kalender
tagesgenau kommentiert werden.

Die Gestaltung des Planes ist hinsichtlich des globalen Layouts und auch einzelner lokaler
Darstellungsformen sehr flexibel.

Taschenfahrplan: Das klassische Ausgabeformat flir Fahrplanhefte: Die einzelnen Fahrten
einer Linie werden in einer oder mehreren fortlaufenden Tabellen spaltenweise aufgefihrt,
in der Regel in Blocken unterteilt fiir Werktage, Samstage und Sonn- und Feiertage.

Zu ausgewahlten, als Tabellenzeilen vorliegenden Haltestellen sind die Ankunft- bzw.
Abfahrtzeiten der Fahrten angegeben. Fahrt-Takte kdnnen einerseits durch die Zusam-
menfassung identischer Stunden und andererseits durch die Ausgabe der ersten und
letzten Fahrt sowie der Taktzeit komprimiert dargestellt werden. Weiter steht eine Vielzahl
von optionalen Darstellungsformen etwa der visuellen Abgrenzung der einzelnen Stunden
in treppenférmige Bereiche, optional mit abwechselnder farblicher Hinterlegung oder der
zusatzlichen Ausgabe einer Perlschnur zu Beginn einer Linie zur Verfugung.

Die Auswahl und Anordnung der zu berlcksichtigenden Haltestellen ist flr jede darzustel-
lende Linie individuell mit einem leistungsfahigen Layout-Editor festlegbar. Auch Halte-
stellen von Anschlusslinien kdnnen in die Ausgabe eingestreut werden. Das Programm
ermittelt dann anhand der definierten Umsteigebeziehungen aus den Basisdaten automa-
tisch die jeweils passende Anschlussfahrt und gibt diese mit aus.

Im Anschluss an die Erstellung der einzelnen Plane kdnnen diese einfach und Ubersichtlich
zu einem ,Gesamtheft* angeordnet werden. Dies reicht von der Festlegung der endgultigen
Seitenzahlen, Uber die Reihenfolge der Linien bis zum Einfligen von Leerseiten (spater
Werbeseiten).

Abfahrtsplan: Die Bezeichnung Abfahrtsplan steht fir ein Ausgabeformat eines Aushang-
planes, bei dem fir eine Gruppe mehrerer benachbarter Haltestellen, d. h. Masten eines
Referenzortes, ein gemeinsamer Ubersichtsplan erstellt wird, der samtliche Fahrten aller
Linien an dieser Haltestelle in zeitlicher Sortierung in sich vereint. Dies &hnelt den
bahnhofsbezogenen ,Abfahrtsplanen” im Eisenbahnfernverkehr.

Kurskarte: Mit der Kurskarte werden Fahrplaninformationen fiir das Fahrpersonal erstellt.
Diese kénnen umlaufbezogen oder dienstbezogen ausgegeben werden. Durch die Steue-
rung Uber Layouts und Parameter lassen sich eine Vielzahl von gestalterischen Randbedin-
gungen abbilden.

Weiterhin lasst sich aus allen Programm-Modulen eine grofe Zahl von Druckausgaben
erstellen (z.B. Dienstplane, Statistiken, Auswertungen, etc.). Diese Ausgaben konnen
ebenfalls Uber Parameter benutzergerecht gestaltet werden. Eine Mustersammlung mit
Ausgabebeispielen wird auf Wunsch zur Verfigung gestellt.

© ISIDATA GmbH 2008
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» Einzeldienstbildung

Die Bearbeitung der Dienste in epon kann sowohl grafisch als auch tabellarisch erfolgen.
Der Bearbeiter kann beide Bearbeitungsweisen parallel verwenden und somit die jeweiligen
Vorteile nutzen. Ausgabelisten mit tabellarisch aufgeflihrten Informationen kénnen indivi-
duell zusammengestellt und auch wahrend der Diensteinteilung auf dem Bildschirm in
einem separaten Fenster mit angezeigt werden.

In das Modul Einzeldienstbildung ist ein programmgestitztes Vorschlagsverfahren inte-
griert, Uber das der Bearbeiter die Auswahl der Fahrzeugumlaufe und Dienstteile im Dialog
per Mausklick akzeptieren, modifizieren oder ablehnen kann.

B epon - Einzeldiensthildung 9 [ 5
Archiv Funktion Optionen Zoom Ausgabe Hilfe|

=S 1 eNEN) = [ WS
WIND2 SA BUS BHFS 1 | e W Elﬁl

Li/Ku |3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 0 1 2 3
I [ .|I A O T R P R £

I AN
101 seEnt | " im

2 9 * Dienstdialog [x]

2 10 Dienst Dienststick  Optionen |

s Cienst Mr. 5102 Dienstart FD —

LAk Beginn Ende Dauer Lenkz.anr.Wz. Pause Schicht

Linle 2 Kurs 2 Wagen [ Bl
Beginn Ende Dauer
342 | 9:2d 182 |SWE [10:38 | 183 | SUE | 1:1§

| A M
Ausfiihren | Prifen | Erweitern || Léschen IRUoksetzen] Abbrechen |

Bt

4 2 sl

——

Die Einzeldienstbildung ermoglicht die Uberpriifung der vorgegebenen Dienstarten,
Dienstlangen und Pausenregelungen. Uber Parametereinstellungen kénnen SOLL- und
IST-Werte festgelegt und modifiziert werden. Das epon-System ist auch bei sich &ndernden
gesetzlichen Randbedingungen, Tarifvertragen sowie innerbetrieblichen Veranderungen
einsetzbar.

Es werden alle derzeit in Deutschland gebrduchlichen Dienstregelungen unterstitzt. Dies
schliel3t auch sehr komplexe Regeln der Pausenraumzuordnung oder der individuellen
Wegezeitermittlung aus dem aktuellen Fahrplan mit ein.

© ISIDATA GmbH 2008

12



epon ISIDATA

epon ISIDATA epon SOATA D Enstol kigkeisliste 070408 16M5Sete 3
Fahrzeugeinsatzstatistik Bt.5chueerl eg M ontag Birs
07,04,08 14:11 Seite 1 E 104 T2004 1 Fahrp lan 2003 9lltiy ab 15,08 2003
Btf, Schueizer Weg Montag Bus Hr, | Lnie Zug |von | b |Mn, [Lenk,|awll 2 |Soll z,|Pause D enstglitigket D Enst|Schiht)
LSOt oM 1024 238 1151|1741 520 1222 1235 043
Fahrplan 2003 1342 1355 043
glltig ab 15.06,2003 1502 15415 013
1692 1636 043
Zeit SL 56 Summe Full  |1741(1784 023 1741 1734 023
23 1724 (1856 122
ZHO0=F S0 0 0 a N achh 18566 (1859|003 | 642 | 145|052 anr, W endezei.>= 1.8 THB | 708
3130- 43100 1 ] 1
1025 W orb 420|425 | 006
4:00- 4:30 14 [ 20 B 425|859 | 4:34 8:59 923 030
34 923 |1156| 227
4:30- Bi00 22 E} EL Weg 1156 (1201 0060 | 558 100 1 Pauge >= 00 Tl | 741
5:00- 5:30 25 ] 33
1026 W orb 428 | 4533 | 000
G:30- Bi00 28 9 7 113 433 | 748|248 7dg BHO 0#2
U eg 8100 [ 8205 | 005
B:00- B:30 23 14 40 58 805 |[1251| 416
Weg 1251 (1256|0306 | 648 103 1 Pause >= 050 THE | B28
E:30- Fi00 32 18 4z
Fi00- T:30 34 14 45 1027 14 1291(1648| 337 16418 1704 046
it i =] 4 7aalnranl aza
7 and
@ pOR ISTIDATA Fahrzeuwugeinsatzstatiszstik OF 04,08 16308
“BLE Schweizer Hea Busz Hoentaag
IS104 T2004 Fahrplan 2003 adltig ab 15.08.2003
45
Gele
SG
40
35
£]
30 350
e
a
u
e
e >
h
g 22
22 2 T21‘21|21|21‘
1 20 121z 1212121
heo %........................ ===
a 19]
z
n
A
15
1
10
8
8
[=:
1
o [1]
E 4 5 [ 7 il 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 0 1 2 3 4 g E
epon BIDATA E hzeHenste 070408 1642 Seie 3
Bif, Schuekerl eg Hontag Bus
L4 T2004 1 Fahrplan 2003 giltp ab 15062003
Wr| LiieXurs| van Ort bi Ort Dauer | DEnst| Pause|Schiht
1033 10 B |12:02 istadtHbBS, 1547 Harkplatz 344
Weg [15:58 M arktplatz 16906 |Schuegkerk eg 006
31 |1606 [Schuezerl eg (1909 | BHf.Schueker 3@3
Nachb |19:09 1942 003 6239 01| 740
epon ISIDATA Einzeldienste 07.04,08 16:29 Seite 1 450 005
Btf.Schweker [12:4 |Schuekerl eg 7iod
Btf. Schuesizer Heg Hontag Bus Schuegerk eg |1249 [ BH,Schueier 0mE a4 a4
15104 T2004 1 Fahrplan 2003 giltig ab 15.06.2003
Liste der nicht einashaltenen Randbedingungen Sidtale 023 | Bfaschueeer | 756
026 003 759 1459
Hr. |Art Wert Hin. Hax.
1244 0mE
1202 |FTD Info Dienstteildauer zu lang G:27 1:00 5:00 BW.,Schweizer |15:04 |Schuekerk eg 220
1212 (FTD Info Dienstteildauer zu lang 5:1@ 1:00 5:00 Schuezerk eg [15:44 Stadthalk [iF a3}
Stadthalk 1906 | B, Schuezer 322
1213 |FTD | Info Summe Worb,/Nachb,zeit zu lang 0112 0300 0110
191083 03 5365 035 B3E0
1611 | FD | Fehler | Dienstdauer zu lang 10124 2100 a100
Info Dienstends zu spit 16108 8300 16100 4450 00G
Fehler | Dienstteildauer zu lang 7:28 1300 5130 Btf,Gchwezer | 821 | B#, Schuezer 331
Fehler | anrechenbare Wendezeit < 1/6 0112 1124 Btf,Schwezer | 8559 |Schuererl sg | 095
Fehler fenkzene 2y {5t St 4230 Schueferl eg |12:336 | Schuefrerll eg 237
| | Weg |12;35 | Schwezerk eg [1241 | B, Schweger 005 723 033 TEE
|1045 | Vorb | 406 | 441 005
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» Optimierung der Einzeldienstbildung

A’LADIN ist das Dienstoptimierungsmodul fir epon. Es beherrscht die Erstellung mathe-
matisch optimierter Diensteinteilungen mit derselben Flexibilitat, wie sie auch die manuelle
epon-Einzeldienstbildung bietet.

Folgende Eigenschaften sind besonders hervorzuheben:

o Grolies Mengengerlst (bisher eingesetzt bei bis zu 280 Diensten, die praktisch

nutzbare Obergrenze liegt bei etwa 400 Diensten)

Extrem kurze Rechenzeiten (bei 70 Diensten typischerweise unter 2 Minuten)

Flexibles Modell mit etwa 50 Grenzwerten und 60 Bewertungsparametern

Dennoch dank graphischer Unterstlitzung einfach konfigurierbar

Moglichkeit der automatischen Variation beliebiger einzelner Grenzwerte oder Para-

meter zum Durchrechnen verschiedener Szenarien

e Jeder Durchlauf liefert in der Regel mehrere Ubersichtlich prasentierte Resultate,
aus denen sich sehr schnell die passende Lésung aussuchen lasst

o Die Ergebnisse werden statistisch analysiert und graphisch so aufbereitet, dass sich
unerwunschte Aspekte ggf. leicht erkennen lassen

e Samtliche Konfigurationsmadglichkeiten der Wegezeitenvergabe werden unterstitzt
Auch die Wegezeitenermittiung aus dem Fahrplan ist méglich

o Bei Bedarf kann ein Teil der Dienste vor der Optimierung auch bereits manuell ein-
geteilt werden

o Umgekehrt lassen sich die optimierten Dienste jederzeit beliebig manuell andern

¢ Auch Winsche des Fahrpersonals (z.B. mdglichst keine Dienste ausschlieRlich auf
Innenstadtlinien) kdnnen bericksichtigt werden

o Alternative Planungsszenarien (z.B. geanderte Dienstdauern oder Pausenregeln)
lassen sich sehr schnell realisieren

1404 Dienstkomponenten
1304 nach Tageszeit

E T8 o 1w 11 1 12 14 15 1s 17 18 19 20 21 22 23

= Umléufe = Anfangs/Endwege == hezahlte Pausen Pausen geteilter Dienste
Vor/Machbereitung = Kurzpausenwege == unbezahlte Pausen
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» Dienstreihenfolge

Die Bearbeitung der Dienstreihenfolge erfolgt wahlweise direkt in der Turnusmatrix oder in
der Plantabelle. Die farbige Kennzeichnung der Dienstarten und der Ruhezeitunterschrei-
tung ermdglicht dem Bearbeiter eine schnelle und gleichmaRige Verteilung der Dienste.
Nichtplatzierte Dienste kdnnen in einem zusatzlichen Fenster mit aufgeschaltet werden.
Eine automatische Turnusbelegung oder eine Vorbelegung durch Angabe der Dienstnum-
mern stehen zur Verfiigung. Die Parametersteuerung gewahrleistet auch in der Dienstrei-
henfolge die Abbildung unterschiedlicher gesetzlicher Randbedingungen. Durch die Anlage
unterschiedlicher Parametersatze kénnen verschiedene Turnusarten fir eine Verkehrs-
periode verwaltet werden.

Archiv - Funktion Optionen Zoom  Ausgabe Hl'Ifel
=B 12 R B ]
51| %[ X NET21 NET21 BUS BHFS 1 Tumusart GP1 — | B

Mo Di Mi Do Fr Sa

METZ21 MO | NETZ21 DI | METZ21 MI | NMETZ1 DO | METET1 FR | METZ21 58

So Summe
Schnitt

Woche

NETZ1 50

13:08

11002 11002 1100Z

| Einfligen
Tauschen

Optimierung der Dienstreihenfolge

Die im epon-System integrierte Optimierungsfunktion erzeugt aus einer gegebenen Menge
von Diensten und auf einer bestimmten Turnusstruktur basierend die bestmogliche
Dienstreihenfolge. Die Dienstreihenfolge wird hierbei nach folgenden Zielen optimiert:

¢ Vermeidung von Ruhezeitunterschreitungen und Harmonisierung der Ruhezeiten

e Vermeidung von Uberleistung und Harmonisierung vorhandener Unterleistung
(Planausgleich)

e Einordnung von Diensten bestimmter Dienstarten in bestimmten Turnusarten auf
bestimmte Positionen

e Freihalten bestimmter Turnuspositionen fur VerflUgungsdienste

© ISIDATA GmbH 2008
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» Graphische Anschluss- & Linienkoordinierung

Dieses Modul ermdéglicht eine effiziente Anschluss- und Linienkoordinierung fir Tages-
zeitbereiche, in denen Linien in festen, unveranderbaren Takten und Fahrzeitprofilen ver-
kehren. Die relative zeitliche Lage dieser Taktfahrten kann bzgl. folgender Kriterien auf-
einander abgestimmt werden:

e gleichmaBige Haltestellenbedienung bei mehreren Linien, die Uber gemeinsame
Teilfahrwege verfligen

e Abstimmung von zwei Fahrtrichtungen bei eingleisigen Abschnitten

e Sicherstellung einer hohen Umsteigeeffizienz an definierten Umsteigehaltepunkten

I [=] 3

Datei Sollfahrten Zoom Optionen Hilfe
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» Kalender

Das Modul Kalender ermdglicht die Verwaltung der Daten entsprechend ihrer Gultigkeit fur
jeden Kalendertag oder fir frei wahlbare Zeitrdume sowie die Berechnung von detaillierten
statistischen Ausgaben.

Durch die Méglichkeit, mehrere Kalender parallel zu halten, kdnnen vergleichende Statis-
tiken erstellt werden. Die Kalenderdaten stehen in jedem Modul zur Verfligung. Ausgaben
wie Aushangfahrplan und Taschenfahrplan kénnen kalendergesteuert flir festgelegte
Zeitrdume ausgegeben werden. Die Ubergabe von Daten an nachfolgende Systeme ist
naturlich ebenfalls tagesgenau maglich.

Dabei kann die Planung zunachst ohne Verwendung eines Kalenders erfolgen, etwa wenn
der Termin einer zu planenden Baustellenumgehung noch nicht bekannt ist. Nachtraglich
kann allen betroffenen Daten aus einem sogenannten Tagesarchiv eine tagesgenaue (und
auch wieder anderbare) Giiltigkeit zugewiesen werden.

[l epon - Kalender =] E3
Datel  Anzeige  Versionen Kalender Tageslisten  Liniengruppen  Ausgaben  Konsistenzpriifung — Parameter  Meldungen ﬂilfel

Dl I Alwe e 0o
| ]

April Mai Juni Juli
13 |14 |15 [ 18 [ 17 |18 |18 |20 [ 21 |22 |23 | 2a |25 |2 |27 |28 | 23 [ a0 | a

Ko3

=

Mo 24 | 31 7 |14 [121) 28 5 |12 | 19 | 26 2 9) 16 | 23 |30 | 7 | 14 | 21 | 28

Di 25 1 8 | 16 | 22 | 29 6 | 13 | 20 | 27 3 | 10|17 | 24 1 8 | 15 | 22 | 29

Mi 26 2 9 | 16 | 23 | 30 7 | 14|21 | 28 4 | 11 | 18 | 25 2 9 | 16 | 23 | 30

Do 27 3 |10 |17 | 24 1 8 | 15 | 22 |29 5 | 12 | 19 | 26 3 |10 |17 | 24 | 31

Fr 28 4 1 18 25 2 9 16 | 23 | 30 6 13 | 20 | 27 4 1 18 | 25 1

Sa 29 5 12 | 19 | 26 3 10 | 17 | 24 | 31 7 14 | 21 | 28 5 12 | 19 | 26 2

So 30 6 13 |120) 27 4 11 18 | 25 1 g8 15 | 22 | 29 6 13 | 20 | 27 3

Wersion : KO3 - Anzelge : 01.01.2003 - 31.12.2003 - Arbeit : 01.01.2003 - 31.12.2003
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# Statistik

Parallel zu allen Bearbeitungsschritten bietet epon statistische Auswertungen. Alle im
System vorhandenen Grunddaten und Ergebnisse kdnnen durch beliebige Rechenoperatio-
nen miteinander verknipft und in einem getrennten Fenster dargestellt werden. Auch die
umfangreichen Anforderungen grélRerer Verkehrsverbinde sind hierdurch abgedeckt.
Samtliche Sortierkriterien und Darstellungsweisen sind ebenfalls durch Parameter
steuerbar, so dass die Ausgabe vom Bearbeiter individuell angepasst werden kann.

Benutzerdefinierbare Formeln erlauben die Ausgabe aggregierter Werte, beispielsweise der
Kosten einzelner Fahrten oder ganzer Linien. Bei Verwendung des Kalenders lassen sich
auch bei taglich wechselnden Fahrplanen exakte Statistiken Uber beliebige Kalen-
derzeitrdume bis hin zu mehreren Jahren erstellen.

M epon - _$1$DKB500:[EPON20.EPON.STATISTIKIESTA_EPBI_R12 RBG.LST.?
Datei Bearbeiten Hilfe
s * | f ‘ T il |
5 f |
e il LR WA mil i 7 )
Lenkzeit Haltezeit Unlauf- Mutz— Leer— Gesamt- Umlauf-
en zeit kilaometer kilometer kilometer geschw.
[minl [min] [min] [km] [km] [km] [kmsh]
03.01.2008
70 203 0 286 127 .869 1.250 129,148 27.088
74 4044 0 5606 1.631.087 54.550 1.685.637 15.041
75 §788 10 11090 3.177.824 21.900 3.199.724 17.311
76 6100 o] B85 3.020.016 90.650 3.110.666 24 .277
7 2831 8] 3704 1.070.256 25.600 1.095.856 17 el
78 3114 0 44238 1.430.749 45.7590 1.476.483 20.007
79 121388 130 14935 £.335.863 73.700 G.469.563 25.989
Summe
03.01.2008 37278 140 47738 16.553.664 313.400 17.167.064 21.577
04.01.2008
70 203 0 288 127 .869 1.250 128145, 27.088
74 4312 60 £140 1.754.074 56 .750 1.810.824 17.695
758 9072 10 11508 3.290.262 22.300 3.312.562 17.271
76 6159 0 7768 3.048.034 92.550 3.140.584 24.25%
77 2829 o] 3785 1.068.049 26.400 1.094.443 17.349
78 3092 8] 4401 1.422.941 45.200 1.468.141 20.016
79 12532 100 15172 6.575.8593 75.050 6.650.703 26.301
Summe
04.01.2008 33188 170 43060 17.286.8382 319.500 17.606.382 21.532
74 3720 60 5039 1.619.949 49.650 1.669.559 19.380
75 6468 10 8194 2.451.911 15.400 2.467.311 18.067
76 3692 0 4869 1.898.123 51.650 1.949.778 24.027
77 1470 0 2148 557 .048 13.300 570.948 15.941
78 1974 0 2982 915.848 29.550 945,338 19.022
79 9133 0 11240 4.642.829 50.450 4.723.279 25.213
Summe
05.01.2008 26457 70 34473 12.085.713 240.600 12.326.313 21.454
Summe dber
Kal
70 406 0 572 255.738 2.500 258.238 27.08%
74 12076 120 16785 5.005.110 160.950 5.166.060 18.467
75 24328 30 30792 £.919.997 59.600 3.979.597 17.497
76 LG9 5 8] 20325 7.966.178 234.850 3.201.028 24.210
77 7130 0 96338 285558 65.900 2ol 253 17490
78 5180 0 11811 3.768.538 120.500 3.800.038 19.761
79 33863 230 41348 17.614.345 229.200 17.843.545 25.893
Gesamt-Summe
101934 380 131271 46.226.259 873.500 47.099,759 21.528
| i
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» isoli und entrada (Internet)

Mit dem Zusatzmodul isoli (ISIDATA-Online-Info) kénnen die Uber epon erzeugten Aus-
hangfahrplane und Taschenfahrplane ber herkdmmliche Internet Browser zugreifbar ge-
macht werden. In kurzer Zeit werden die erzeugten Plane aufbereitet, d. h. indiziert in PDF
umgewandelt und auf einen Ziel-PC transferiert. Abgestimmt auf das betriebliche Design
werden die vorhandenen Linien mit dem zugehdrigen Linienverlauf prasentiert. Zusatzlich
ist eine haltepunktorientierte Suche maoglich.

Es kdnnen automatisch verschiedenartige Zugriffsbaume konstruiert und im HTML-Format
abgelegt werden. Alle erforderlichen Daten und Programme (Ausgabedateien, Zugriffsta-
bellen, HTML-Seiten und Suchmaschine) werden in einem Verzeichnisbaum abgelegt. Die-
ser kann vom Anwender im Netz veréffentlicht oder auch auf CD kopiert werden. Nachtrag-
liche Updates einzelner Dateien sind schnell und problemlos mdglich.

| Haltestellenpléne

in Richtung: in Richtung:
U6 Medienzentrum Friesenheim

U9 Westendorf Schubertstrasse

@ in Richtung: in Richtung:

1 Mozartgasse Schweizer Weg

1 & Mozartgasse, Umleitung (iber Beethovenallee  Schweizer Weg

2 Dorfplatz / Hesseweg Schweizer Weg

entrada bietet die Mdglichkeit diverse Ausgaben unter epon auf einfachem Weg im Intranet
zur Verfigung zu stellen. Mit entrada werden sowohl Umlaufausgaben als auch Dienstaus-
gaben in einer Ubersichtlichen Oberflache abgebildet. Es kdnnen verschiedene Archive, d.
h. Giltigkeitsperioden parallel verwaltet werden. Kurskarten, Dienstplane, Statistiken usw.
kénnen Ubersichtlich fiir andere Abteilungen im Intranet dargestellt werden. Die Daten sind
jederzeit kurzfristig aktualisierbar!

| Donnerstag, 7. Februar 2008

Kurskarten - Dienstpldne - Umlauf-Dienste-Belegung und sonstige Dokumente
Kurskarten
Umlaufpline

Dienstpline

o Kalender

Januar 2008

Mo DiMiDo Fr SaSo

12 3 4 5|6
7 89 101112 138
14 1516 17 18 19 20
21 2223 24 256 26 27
28 2930 A1

Februar 2008

Mo DiMiDo Fr SaSo

112 88
4 6§ 6 7 89 10
11 42113 14 15 16 17
18 1920 21 22 23 24
25 2627 28 29

Mérz 2008

Mo Di MiDo Fr SaSo

1 12
3 45 6 7 8|8
10 1112 13 14 15 16
17 1819 20 21 22 23
24 2526 27 28 29 30
3
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» Geographisches Informationssystem

Mit einem eigenen voll integrierten GIS-Modul kann epon die Erfassung der Basisdaten
wesentlich erleichtern und die Ausgabe von Basisdaten sowie die Prasentation statistischer
Daten deutlich anschaulicher gestalten. Grundlage ist eine vektorisierte Strallenkarte des
gesamten Verkehrsgebietes. Folgende Méglichkeiten sind vorhanden:

e die Karte kann stufenlos gezoomt und gescrollt werden

¢ StralBennamen und Zusatzinformationen werden je nach VergroRerungsgrad auto-
matisch eingeblendet (Generalisierung)

e Haltestellen, die noch keine Koordinaten haben, kénnen direkt in der Karte platziert
werden

e Streckenelemente und Uberldufer kénnen mit einem integrierten Routensuch-
algorithmus direkt auf das StralRennetz abgebildet werden

e hierdurch konnen Streckenlangen und Uberschlagige Fahrzeiten automatisch fest-
gelegt werden, was vor allem bei Uberldufern sehr nutzlich ist

e Linienverlaufe lassen sich anschaulich visualisieren und neue Linien aufRerst einfach
durch eine Folge von Mausklicks erfassen

e Linienverldufe kénnen unter Verwendung der StraRennamen mit allen Verzwei-
gungs- und Haltestelleninformationen auch verbal als Listen ausgegeben werden

e betriebsinterne Streckenverlaufe (z. B. Tunnel) lassen sich zum Strallennetz hinzu-
fugen

e es kdnnen Plots bis zur GréRe DIN A0 vom Liniennetz mit zusatzlichen statistischen
Daten und der hinterlegten Strallenkarte erstellt werden
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» ALEA - alle Leistungen exportieren und auswerten

epon ALEA ist das umfassende Informationsportal zur einfachen Darstellung aller relevan-
ten Fahrplandaten. Die Fahrplanabteilung stellt mit einer Exportschnittstelle die entspre-
chenden Daten in einer zentralen Datenbank zur Verfiigung. Alle Fahrtdaten, Umlaufdaten
und Dienstdaten werden tageweise getrennt abgelegt und stehen betriebsweit zur Verfi-
gung. Mit einer einfachen Browser-Oberflache kann via Intranet der Zugriff auf die
gewlnschten Daten innerhalb des Betriebes von jedem PC aus erfolgen.

e Standardisierte, tagesgenaue Ablage flr alle Fahrplandaten

¢ Informationsportal fiir andere Abteilungen in Verkehrsunternehmen
o Statistiken auf Klick fur die Controlling-Abteilung

e Gangige Benutzeroberflache Internet-Browser

e Einfacher Export von Statistiken Richtung Excel

e Ubersichtliche Kursauskunft

e Kursmonitor fur zentrale Haltestellen

e Integration betrieblicher Daten wie Tankdaten, Ausfahrtdaten

¢ Beschwerdemanagement — Verwaltung von Kundenanfragen

Aktuelle Soll-Linienleistung fiir die Controlling-Abteilung?

Mit epon-ALEA kein Problem: Mit einer einfachen Browser-Oberflache kann die Controlling-
Abteilung die gewilinschten Auswertungen einfach abrufen. Dabei kénnen verschiedene
Kriterien wie Auswertungen bestimmter Linien, Auswahl bestimmter Tage, etc. mit einfa-
chen Klicks festgelegt werden. Die Auswertungen weisen einen hohen Detaillierungsgrad
auf, da die Daten haltestellengenau abgelegt werden.

ALEA - Statistik

- &y

Datum [2205 2006 ~ | Bereich [ Linie [*

~ || Berechung R0 |:I‘«let\‘.w:|| i

||23.05.2006 BUS Linienleistung (Brutto) Istdaten
|124.05.2006 STR Kennwene Standard Solllstvergleich
||25.05.2006 Kennwerte ZBY
||26.05.2006
||27.05.2006
||26.05.2006
| 30.05.2006
1131.05.2006 ¥ |
[JEinzeltage [JKursweise [JEinzelwerte
Lenkzeit Umlaufzeit Nutzkilometer Gesamtkilometer
Linie 1 183:33 h 230:55 h 3361,248 km 3430,598 km
Linie 2 160:28 h 198:28 h 2803,515 km 2849,265 km
Summe 344.01 h 42923 h £1684,763 km 6279,863 km
[ Druckwvorschau (XML) ] [ EXCEL-Ausgabe
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® Schnittstellen

epon verfugt nicht nur Uber eine konkurrenzlos grof3e Auswahl von Schnittstellen zu be-
nachbarten Systemen, sondern es enthalt auch alle Vorkehrungen, um Sonderdaten, wie
sie von einzelnen Schnittstellen bendtigt werden, direkt im System zu erfassen. Beispiele
hierfir sind LSA-, Baken-, Routen- und Fahrtanschlussdaten fiir Betriebsleitsysteme sowie
detaillierte Zielbanddaten fiir die Versorgung von Zielbandsteuerungen.

Oberste Maxime ist, dass alle von Drittsystemen bendtigten Informationen, die logisch den
von epon verwalteten Netz-, Fahr- und Dienstplandaten zuzuordnen sind, auch in epon
erfassbar sein missen. Andernfalls waren nach jeder Datentbertragung mehr oder weniger
umfangreiche Anpassungsarbeiten auf Seiten der Drittsysteme erforderlich.

Des weiteren wird daflir Sorge getragen, dass bei allen Schnittstellen der Inhalt der jeweils
Ubertragenen Daten in lesbarer Textform dokumentiert werden kann, um die Fehlersuche
zu erleichtern. Mit Ausnahme von epon liegen alle Rechte an den aufgefihrten
Programmsystemen nicht bei ISIDATA sondern bei den jeweiligen Herstellern:

VDV Datenmodell: Hierbei handelt es sich nicht um eine Schnittstelle im engeren Sinne,
sondern um die Mdglichkeit, dass Drittsysteme direkt auf die im VDV-Datenformat in einer
Oracle-Datenbank abgelegten epon-Daten zugreifen kénnen.

Textausgabeschnittstelle: Diese gehdrt zum Standardlieferumfang und ermdglicht die
strukturierte Ausgabe samtlicher Planungsdaten (oder wahlbarer Ausschnitte davon) in
Form von ASCII Textdateien zur Weiterverarbeitung durch Drittprogramme.

CSV-Ausgaben: Die Daten fast aller Formulare und Listen lassen sich auch als soge-
nannte CSV-Dateien ausgeben, die unmittelbar von verbreiteten Standardprogrammen wie
z.B. Excel weiterverarbeitet werden kdénnen.

PERDIS-Schnittstelle: Diese basiert auf dem VDV-Datenmodell und ermdglicht die
Ubertragung mafgeschneiderter Datenextrakte an das Personaldispositionssystem
PERDIS. Diese kann wahlweise mit oder ohne Dienstreihenfolgeinformationen erfolgen.

VIP-Schnittstelle: Erlaubt die Weitergabe von Netz- und Fahrplandaten an das Ver-
kehrsinformations- und Planungssystem VIP, wo sie direkt als Grundlage fir Verkehrs-
zahlungen dienen.

BON-Schnittstelle: Kalendergesteuerte Ubertragung der gesamten Planungsdaten fiir ein
oder mehrere Betriebstage an das BON-Leitsystem. Das Netz wird dabei einschliellich aller
Uber Lichtsignalanlagen und Baken bendétigten Informationen komplett abgebildet.
Anschlussbeziehungen kénnen sowohl in generalisierter Form (systematische Anschlisse),
als auch als konkrete Verknipfung jeweils zweier Fahrten (Einzelanschlisse) zur Verfu-
gung gestellt werden.

INIT-Schnittstelle: Kalendergesteuerte Ubertragung der gesamten Planungsdaten fiir ein
oder mehrere Betriebstage an das Leitsystem MOBILE der INIT AG. Das Netz wird
komplett abgebildet. Die Ubertragung von Anschlussinformationen ist ebenfalls méglich.
Hierzu gehort auch der Datentransfer fur die Programme der Firma ALMEX.
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Schnittstellen (Fortsetzung)

LIO-Schnittstelle: Kalendergesteuerte Ubertragung der gesamten Planungsdaten fiir ein
oder mehrere Betriebstage an das LIO-Leitsystem der Firma Siemens VDO. Das Netz wird
komplett abgebildet. Die Ubertragung von AnschluBinformationen ist ebenfalls mdglich.

ATRIS-Schnittstelle: Ubertragung der Netz- und Fahrplandaten inklusive detaillierter
Beschilderungsinformationen an die ATRIS-Fahrscheindrucker der Firma ATRON.

HAFAS-Schnittstelle: Ubergabe der kompletten Netz- und Fahrplandaten an das Fahr-
gastinformationssystem der Firma HACON. Dieselbe Schnittstelle ist auch fir die Ver-
sorgung der INFOPOOL Datenbank der IVU AG geeignet.

DIVA-Schnittstelle: Ausgabe der Netz- und Fahrplandaten an das Auskunftssystem DIVA
der Fa. Mentz Datenverarbeitung.

Saliplan-Schnittstelle: Ausgabe der Netz- und Fahrplandaten an das Saliplan- Fahr-
gastzahlsystem der IVV/Karlsruhe.

FIS-Schnittstelle: Ubergabe von Daten fiir das Fahrgast-Informations-System der Firma
DEBIS.

ADT-Schnittstelle: Datenibergabe flr Adtranz-Fahrscheindrucker.

SAP-Linienerfolgsrechnung: Erméglicht die Ubergabe von Planungsdaten, die mit der
epon Statistik aggregiert worden sind, an ein Modul Linienerfolgsrechnung, welches im
Rahmen des SAP Systems verfugbar ist.

Vestis: Umlauf- und Basisdaten flr Statistik-Programme (individuelle Lésungen).

Fada-Schnittstelle: Kalendergesteuerte Ubergabe von Fahrt- und Umlaufdaten sowie
Basisdaten fur die Programme der Firma UVT.

TITAN-Schnittstelle: Ubergabe der kompletten Netz- und Planungsdaten einschlieRlich
Kalender an eine TITAN Datenbank. Hierbei handelt es sich um eine Implementation des im
Rahmen eines europaischen Forschungsvorhabens definierten TRANSMODEL Datenmo-
dells.

PRO-Import: Bisherige Anwender von PRO (Rev.10) kénnen mit dieser Schnittstelle ihre
bisher erfassten Netz-, Fahrt- und Umlaufdaten komplett und verlustfrei nach epon
Ubernehmen. Dabei lassen sich die bisherigen numerischen Schlissel des PRO-Systems
(z.B. fur Fahrzeugtypen, Tagesarten, Fahrtarten) in sprechende alphanumerische Schlissel
umwandelin.

CSV-Import: In den meisten Formularen lassen sich auch Daten aus CSV-Dateien einle-
sen, wie sie z. B. mit Excel erstellt werden kénnen. Hierbei kédnnen sowohl véllig neue
Datensatze erstellt, als auch einzelne Attribute bestehender Daten geandert werden.
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» Systemeinfiihrung

Grundlage der erfolgreichen Einfiihrung einer Software ist die Planungs- und Implemen-
tierungsphase. Die langjahrige Erfahrung der ISIDATA-Mitarbeiter im Bereich epon steht
Ihnen in dieser Phase zur Verfiigung.

Durch seinen modularen Aufbau und durch seine Entwicklungsgeschichte schafft das
System epon eine optimale Anpassung an die Erfordernisse unterschiedlichster Be-
triebsgréRen und verkehrsplanerischer Rahmenbedingungen. Ob stadtische oder landliche
Siedlungsstrukturen, ob Bus- oder Schienenverkehrsplanungen - epon stellt die optimale
Lésung dar.

Durch seine Flexibilitat erweist sich epon unter zeitlichen und finanziellen Aspekten als
erste Wahl. Durch die Mdglichkeit einer schrittweisen Einfuhrung von Teilsystemen wird
allen Nutzern ein Hochstmall an Bedienungskomfort in der Einflhrung wie auch wahrend
der Wartung geboten. Die leistungsfahige Datenhaltung, die modernsten Standards ent-
spricht, eroffnet die Mdglichkeit, mit vielen DV-Systemen moderner Verkehrsunternehmen
zu kommunizieren.

® Schulungen

Neben den Dienstleistungen im Zusammenhang mit der Einfliihrung und der Systempflege
von epon gehoéren Schulungen zum wesentlichen Kundenservice der ISIDATA GmbH.
Unsere Schulungen mit Workshopcharakter richten sich nach den individuellen Bedurfnis-
sen unserer Kunden:

o Gezielte Unterstiitzung der Anwender in Intensivseminaren

o Dialogorientierte Wissensvermittlung durch unsere geschulten Kundenservice-Mitar-
beiter

o Differenzierte Seminarangebote flir unterschiedliche Kundenbedirfnisse mit Einflih-
rungsseminaren und vertiefenden Workshops
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» Dienstleistungen

Um Einfuhrungszeiten zu minimieren und den optimalen Einsatz von epon zu unterstutzen,
werden von der ISIDATA GmbH umfangreiche nutzungsbegleitende Dienstleistungen
angeboten:

¢ Installation der notwendigen Hard- und Softwarekomponenten

o standige Systembetreuung Gber ISDN-Verbindungen

e Netzwerkkonzeption und Beratung in Netzwerkfragen wahrend der Einfihrung von
epon

e organisatorische Hilfestellung bei der Systemeinfiihrung

e Ubernahme bereits existierender Datenbestinde

Neben den Dienstleistungen vor und wahrend der Implementierung erstellt die ISIDATA
GmbH Gutachten und Modellrechnungen fur Nahverkehrsbetriebe mit folgenden inhaltli-
chen Schwerpunkten:

e Fahr- und Dienstplanung fir differenzierte Bedienungskonzepte

Ermittlung von wirtschaftlichen Kennzahlen unterschiedlicher Planungsvarianten
e Betriebsplanung als komplette Dienstleistung (Outsourcing)

o Verbesserung des wirtschaftlichen Ergebnisses (Optimierung Umlauf- und Dienst-
bildung)

o Optimierung des Spielraums zwischen sozialvertraglichem und betriebswirtschaftli-
chem Planungseinsatz

¢ Optimierung der Dienstreihenfolgegestaltung (Turnuswahl, Urlaubsplanung)
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» Vorteile von epon

Flexibilitat:

modulare Systemarchitektur, die an die unterschiedlichen Anforderungen der Planer
angepasst werden kann

konfigurierbare grafische Oberflachen

qualitativ hochwertige Ausgaben und interne Kontrolldokumente in unterschiedli-
chen Layouts

systemuibergreifendes einheitliches Konzept flir Linien-Layouts (Linearisierung
nahezu beliebig vieler Wegvarianten ein oder mehrerer Linien mit einer Vielzahl von
Orten)

extrem grofe Variabilitdt durch einzigartige, konsequent angewendete, mehrdimen-
sionale Parametrierungsmaoglichkeiten

sehr groRes Mengengerist, insbesondere was die Zahl gleichzeitig bearbeitbarer
Linien, Fahrten, Tagesarten und anderer Daten angeht

konsequente Vermeidung haufig zu wiederholender Eingaben durch vielseitige M6g-
lichkeiten der Datenzusammenfassung

Zukunftssichere Systemumgebung:

einfache Programminstallation und Wartung auf nur einem zentralen Server
nur ein Rechner muss auf die Maximallast dimensioniert werden
geringstmdgliche Netzwerkbelastung

extrem leistungsfahiger Server basierend auf den schnellsten industrieweit verflg-
baren 64-Bit Prozessoren (HP Alpha oder Intel ltanium)

aullerst ausfallsicheres Betriebssystem OpenVMS gewahrleistet jahrelangen unter-
brechungsfreien Betrieb

Unterstlitzung von OpenVMS bis 2015 garantiert

keine Kosten auf Entwickler- oder Anwenderseite infolge eingeschrankter Betriebs-
systemlebensdauern von lediglich 2-3 Jahren

nahezu vollige Freiheit bei der Wahl der Arbeitsplatzrechner - von Windows 95 bis
Windows XP, UNIX einschl. LINUX kénnen alle Systeme beliebig gemischt werden

der Anwender braucht bei der Ausstattung seiner PCs auf epon praktisch keine
Rucksicht zu nehmen und kann spontan auch von dafir urspriinglich nicht vorge-
sehenen Arbeitsplatzen aus zugreifen

© ISIDATA GmbH 2008

26



epon ISIDATA

Vorteile von epon (Fortsetzung)

Hohe Softwarequalitat:

e schnelle Erlernbarkeit und direkter Zugriff auf das Programm und die Daten durch
bekannte grafische Oberflachen

o stete Qualitdts-Checks und Integration von zukunftsweisenden Technologien als
Teil der langfristigen Systemplanung

e alle Anwender setzen dieselben Programme ein, wodurch die Wartbarkeit deutlich
verbessert ist

Standige Weiterentwicklung:
e Einsatz jeweils modernster Komponenten

e nachfrageorientierte Weiterentwicklung in intensiver Zusammenarbeit mit unseren
Kunden

¢ Kunden mit Wartungsvertrag (dies sind zur Zeit alle) erhalten ein- bis zweimal im
Jahr eine aktualisierte Version und konnen alle allgemein verfugbaren Erweite-
rungen dann direkt nutzen

e Einmal jahrlich organisieren wir ein Treffen aller epon-Anwender, welches dem
gegenseitigen Erfahrungsaustausch und der Vorbereitung und Begleitung von Neu-
und Weiterentwicklungen dient.

Herausragender Benutzerservice:
e Vor-Ort-Unterstlitzung wahrend der Implementierungsphase

e qualifizierter Support in allen Fragen der Systemhandhabung, zu Planungsspezifika
und Hardwareproblemen

e integriertes Vorgangsverwaltungssystem, um sicherzustellen, dass alle Anfragen
schnellstmdglich den jeweils zustandigen Mitarbeiter erreichen und zeitnah bear-
beitet werden

Fur detaillierte Prasentationen wenden Sie sich bitte an uns.
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¢ Referenzen

e Stadtwerke Augsburg Verkehrs-GmbH

e Mobiel GmbH Bielefeld

e WestfalenBahn GmbH, Bielefeld

e Bochum-Gelsenkirchener Strassenbahnen AG (BOGESTRA)
e Bremer Strassenbahn AG

e Verkehrsgesellschaft Bremerhaven AG (Bremerhaven Bus)
¢ Rheinbahn AG Dusseldorf

¢ Reisedienst Maalken GmbH, Disseldorf

e DSW21 Dortmunder Stadtwerke AG

e Dresdner Verkehrsbetriebe AG

o Erfurter Verkehrsbetriebe AG

e Stadtwerke Goéttingen AG

e Hallesche Verkehrs-AG

e RegioBus Hannover GmbH

e Ustra AG Hannover

e Vestische Strassenbahnen GmbH, Herten

e Regionalverkehr Hildesheim GmbH

e Stadtverkehr Hildesheim GmbH

e SWK Mobil GmbH, Krefeld

o Leipziger Verkehrsbetriebe (LVB) GmbH

e Magdeburger Verkehrsbetriebe GmbH

¢ Mainzer Verkehrsgesellschaft mbH

e Verkehrsbetriebe Minden — Ravensberg GmbH
e Stadtwerke Munster GmbH

e Stadtwerke Osnabruck AG

e Stadtische Verkehrsbetriebe Pforzheim

e Verkehrsverbund Pforzheim-Enzkreis GmbH

e Stadtwerke Remscheid GmbH

e Stadtwerke Solingen GmbH

¢ Niederrheinwerke Viersen Mobil GmbH

o  WSW mobil GmbH, Wuppertal

e Salzburg AG fiir Energie, Verkehr und Telekommunikation, Osterreich
e Albus Salzburg GmbH, Osterreich

e Zugerland Verkehrsbetriebe AG, Schweiz

o Autobus AG Schwyz, Schweiz
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